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Abstract Of DE31 13763 

The Jibs of telescopic cranes, which can be swivelled by means of a luffing cylinder, are subjected to bending loads of different magnitude depending on the jib length. The 
deflection resulting from this Is dependent upon the stability of the jib, in which case a jib designed to be as rigid as possible is Inevitably heavy. Since telescopic jibs with a 
construction which is as rigid as possible are at the same time to be designed to be as light as possible for weight-saving reasons, the aim of the present invention is to 
stabilise the jib system and thus ensure the lifting capacity of the vehicle crane by special staying of the telescopic jib. To this end. the invention proposes to arrange a stay 
beam (6) extending upwards transversely to the jib in the area of the articulation (4) of the luffing cylinder (12) at the basic jib. The free end of the stay beam (6) is 
connected via ropes (7, 8) to the head (1 1 ) and the foot (5) of the jib (1 . 2). 
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Patentanspruche 

1. Fahrzeugkran mit Teleskopausleger, der mittels 
eines zwischen Grundkasten und Oberwagen vor- 
gesehenen Wippzylinders uin eine horizontale 
Achse an scincm Fufipunkt in senkrechter Ebene 
verscbwenkbar ist und der am Grundkasten einen 
sich nahezu senkrecht zum Ausleger erstreckenden 
Abspannbock tragt, dessen freies Ende mit Um- 
lenkxollen zur Funning mindestens eines am Ende 
eines der Teleskope des Auslegers befestigten Sei- 
les zu einer Windenanordnung im Anlenkbereich 
des Abspannbock es am Grundkasten versehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Abspannbock 
(5) in dem Bereich der Ablenkung des Wippzylin- 
ders (19) am Grundkasten (1) angsordnet und mit 
seinem freien Ende uber eine nahezu langenunver- 
anderbare Verbindung (7) mit dem FuBpunkt (6) 
des Grundkasten (1) verbunden ist und daB die 
Windenanordnung (12, 17) abhangig von der Lange 
des Auslegers (la, ib, ic) und/oder der Belastung 
und/oder dem Auslegerwinkel automatisch gere- 
gelt wird und kraft- oder formschlussig festsetzbar 
ist 

2. Fahrzeugkran mit Teleskopausleger nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB bei hohen 
Abspannkraften zwischen dem freien Ende des Ab- 
spannbockes (5) und dem FuBpunkt (6) des Grund- 
kastens (1) Zugzylinder (14) vorgesehen sind, mit 
denen die Abspannkrafte aufbringbar sind. 

3. Fahrzeugkran mit Teleskopfausleger nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Abspannbock (5) aus zwei Streben (8a, %b) besteht, 
die starr miteinander verbunden und in eine Trans- 
portstellung an den Grundkasten (1) anklappbar 
sind 

4. Fahrzeugkran mit Teleskopausleger nach einem 
der Anspruche 1 bis 3 mit einem Gegengewicht, das 
am mittels eines mit einer Winde antreibbaren Fla- 
schenzugs (20) am Teleskopausleger abgespannten 
freien Ende einer wippbaren Stutze anhangbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stfltze ein separa- 
ter, am Oberwagen (18) angeordneter Mast (21) ist, 
daB der Flaschenzug (20) am Teleskopausleger im 
FuBpunkt (4) des Abspannbocks (5) befestigt ist 
und daB die Winde des Flaschenzugs uber einen 
Regelmechanismus so gesteuert wird, daB das aus- 

'geschwenkte Gegengewicht (22) wahrend des 
Wippvorgangs des Auslegers in einer konstanten 
Ausladung gehalten wird. 

5. Fahrzeugkran mit Teleskopausleger nach An- 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Gegen- 
gewicht (22)mittels des M astes (21 ) am Oberwagen 
(18) eingehangt werden kann. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugkran mit Tele- 
skopausleger nach dem Oberbegriff des Hauptanspm- 
ches. 

Bei einem Fahrzeugkran dieser Art nach der DE-OS 
29 17 829 ist der Abspannbock im Bereich der horizon- 
talen Achse des Grundkastens des Teleskopauslegers 
angelenkt und muB am freien Ende ein Gegengewicht 
tragen, das das Umkippen des Abspannbockes zum Te- 
leskopausleger hin verhindert Es ist also stets zum 
Straffen des Spannseils erforderlich. Beim Anheben des 
Teleskopmastes verringert sich seine wirksame Hebel- 



lange in bezug auf das Kippmoment, wahrend gleichzei- 
tig der Abspannbock heruntergeschwenkt und seine 
Hebellange vergroBert wird, obwohl das Kippmoment 
des Fahrzeugkrans verringert wird. Um dies auszuglei- 

5 chen, mufi beim Anheben des Teleskopmastes das 
Spannsefl zum Anheben des Spannmastes eingezogen 
werden. Es ist also beim Arbeiten mit dem Fahrzeug- 
kran aufier dem besonders zu transportierenden und 
anzubringenden Zusatzgewicht stets ein unwirtschaft- 

io lich hoher Steuer- und Regelungsaufwand fur die Win- 
denanordnung erforderlich. 

Dieses Problem tritt bei einem Mobilkran nach dem 
US-Patent 41 69 535 nicht auf, denn dort mussen die 
einzelnen SchQsse des Mastes ohnehin in zeitraubender 

is Arbeit auf der Baus telle miteinander verbunden wer- 
den. Da der Gittermast in Nahe des Angriffpunktes des 
Wippzylinders gelenkig am Grundkasten des Oberwa- 
gens gelagert ist, wird die Mastspitze nur.vom Seil ge- 
tragen, ohne Unterstutzung durch Biegekrafte am 

20 Grundkasten. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Fahrzeug- 
kran der eingang genannten Art derart zu gestalten, daB 
er trotz Eignung fur grofite Belastung mit geringem 
Aufwand schnell einsetzbar ist Diese Aufgabe wird da- 

25 durch geldst, daB der Abspannbock in dem Bereich der 
Anlenkung des Wippzylinders am Grundkasten ange- 
ordnet und mit seinem freien Ende uber eine nahezu 
langenunveranderbare Verbindung mit dem FuBpunkt 
des Grundkastens verbunden ist und daB die Windenah- 

30 ordming abhangig von der Lange des Auslegers und/ 
oder der Belastung und/oder dem Auslegerwinkel auto- 
matisch geregelt und und gesteuert wird und kraft- oder 
formschlussig festsetzbar ist 

Der Abspannbock wird durch Ausfahren des Tele- 

35 skopauslegers und Anspannen des mit der Winde einge- 
scherten Seiles in seine Arbeitsstellung gebracht Da- 
nach wird die Winde festgestellt, so dafl jetzt — ohne 
Nachregelung — Ausladungsveranderungen vorge- 
nommen werden konnen. 

40 Nach einem anderen Merkmal der Erfindung wird 
vorgesehen, daB bei hohen Abspannkraften aus Sicher- 
heitsgrunden zwischen dem freien Ende des Abspann- 
bockes und dem FuB des Auslegers ein Zugzylinder je 
Seite vorgesehen ist, mit dem die Abspannkrafte auf- 

45 bringbar sind, wenn die Windenanordnung etwas nach- 
geben sollte. Diese Losung gestattet das Aufbringen 
hoherer Abspannkrafte, weil der Zugzylinder groBere 
Krafte aufzunehmen in der Lage ist als die Windenan- 
ordnung, die bei der Verwendung der Zugzylinder still- 
so gesetzt werden kann. 

Nach einem besonderen Merkmal der Erfindung ist 
vorgesehen, daB der Abspannbock aus zwei Streben 
besteht, die starr miteinander verbunderr und in eine 
Transportstellung an den Grundkasten anklappbar sind. 

55 Zu diesem Zweck sind die Anlenkpunkte des Abspann- 
bockes im Bereich des Grundkastens ausgebildet Durch 
diese gunstige Abordnung des Abspannbockes und der 
Beseilung lassen sich auch seitliche Biegeverformungen 
des Auslegersy stems yerringern, die beispielsweis? 

60 durch Windkrafte oder Lastpendeln entstehen konnen. 
Eine gunstige Beseilung sieht vor, daB zwischen dem 
Ende eines der Teleskope und dem freien Ende des Ab- 
spannbockes zwei getrennte Seile Qber Rollen zu je 
einer Windenanordnung im Anlenkbereich des Ab- 

65 spannbockes am Grundkasten gefiihrt sind. Dabei be- 
steht die Verbindung zwischen dem freien Ende des 
Abspannbockes und dem FuB des Auslegers aus zwei 
Seilen fester Lange. 
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Durch die mit Hilfe der Abspannung erzielte Steige- 
rung der Tragfahigkeit bei Teleskopfauslegern kann es 
vorkommen, dafi das vorhandene Standmcment des 
Fahrzeugkrans nicht ausreicht, urn die erzielte Tragfa- 
higkeitssteigerung des Auslegers voll erszunutzen. Da 5 
eine Erhohung des Standmomentes nicht nur durch eine 
VergrdBerung der Masse des vorhandenen Gegenge- 
wichtes erzielt werden kann, sondern auch dadurch, dcB 
man das vorhg^dene Gegengewicht auf einen grdBeren 
Abstand zur jeweiligen Kippkante bringt, wird bei ei- 10 
nem Fahrzeugkran mit Teleskopausleger und einem 
Gegengewicht, das am snittels eines mit einer Winde 
antreibbaren Flaschenzugs am Teleskopausleger abge- 
spannten freien Ende einer wippbaren Stutze anhang- 
bar ist, vorgeschlagen, dafi die Stutze ein separate^ am 15 
Oberwagen angeordneter Mast ist, dafi der Flaschenzug 
am Teleskopausleger im FuBpunkt des Abspannbocks 
befestigt ist und dafi die Winde des Flaschenzugs uber 
einen Regelmechanismus so gesteuert wird, dafi das 
ausgeschwenkte Gegengewicht wahrend des Wippvor- 20 
gangs des Auslegers in einer konstanten Ausladung ge- 
halten wird 

Ein AusfQhrungsbeispiel der- Erfindung ist in der 
Zeichnung schematisch dargestellt und wird im nachfol- 
genden im einzelnen beschrieben. Es zeigt 25 

Fig. 1 einen erfmdungsgemafien Teleskopausleger ei^ 
nes Fahrzeugkrans in Seitenansicht, 

Fig. 2 deriTeleskopausleger nach Fig. 1 in Draufsicht, 

Fig. 3 den Abspannbock der Erfindung in Blickrich- 
tung langs zum Ausleger, 30 

Fig. 4 einen erfmdungsgemafien Teleskopausleger 
mit Zugzylindern, 

Fig. 5 eine Draufsicht auf den Teleskopausleger nach 
Fig. 4, 

Fig. 6 den Teleskopausleger in Blickrichtung langs 35 
zum Ausleger, 

Fig. 7 einen Teleskopausleger mit anderer Seilftih- 
rung, 

Fig. 8 eine Draufsicht auf denTeleskopausleger nach 
Fig. 7, 40 

Fig. 9 eine Ansicht des Teleskopauslegers nach Fig. 7 
in Blickrichtung langs zum Ausleger und 

Fig. 10 einen erfmdungsgemafien Teleskopausleger 
mit Gegengewichtsanordnung. 

In Fig. 1 ist mit 1 der Grundkasten des Teleskopausle- 45 
gers bezeichnet; die einzelnen Teleskope sind mit la bis 
1c beziffert Der Teleskopausleger ist mit Hilfe des am 
Oberwagen 18 (Fig. 10) des Kranfahrzeuges einerseits 
und am Grundausleger bei 2 andererseits angelenkten 
Wippzylinders 9 in horizontaler Ebene urn eine horizon- 50 
tale Achse 3 -am Fufipunkt des Auslegers verschwenk- 
bzr. Bei 4 am Grundkasten 1 oberhalb des Anlenkpunk- 
tes 2 des Wippzylinders ist der mit 5 bezeichnete Ab- 
spannbock befestigt, der in Fig. 1 zum FuBpunkt 6 des 
Auslegers hin mit zwei langenunveranderbaren Seilen 7 55 
abgespannt ist Wie aus Fig. 2 und 3 ersichtlich, besteht 
der Abspannbock aus zwei Streben 8a und 8b, die durch 
ein Gitterwerk miteinander starr verbunden sind. 

Die Beseilung zwischen dem Ende eines der Telesko- 
pe 16 oder 1c und dem freien Ende des Abspanhbockes 60 
5 besteht aus ebenfalls zwei getrennten Seilen 9a, 96, die 
liber Rollen 10a, tOb am Teleskop ib und Rollen 11a, 
116 am Ende des Abspannbockes 5 zu je einer Winde 
12a, 126 im Anlenkbereich 4 des Abspannbockes 5 am 
Grundkasten 1 gefuhrt sind (Fig. 2 und Fig. 3). 65 

In Fig. 4 ist eine im wesentlichen gleiche Seilftthrung 
dargestellt Die Beseilung zwischen dem Ende eines der 
Teleskope 16 und dem freien Ende des Abspannbockes 
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5 besteht aus zwei getrennten Seilen 13 a, 136, die dber 
Rollen 10a, 106, und lla,116zuje einer Winde 12a, 126 
im Anlenkbereich 4 des Abspannbockes 5 am Grundka- 
sten 1 gefuhrt sind. Die Win den 12a, 126 kdnnen uber 
geeignete Vorrichtungen kraft- oder formschJussig fest- 
gesetzt werden (nicht dargestellt). Die Verbindung zwi- 
schen dem freien Ende des Abspannbockes* 5 und dem 
Ful5 des Auslegers besteht, wie bei den Fig. 1 bis 3 aus 
zwei festen Seilen 7, zwischen die und dem Anlenkpunkt 
am Grundkasten je ein Zugzylinder 14a, 146 eingesetzt 
ist 

In Fig. 7 besteht die Beseilung zwischen dem Ende 
eines der Teleskope 16 und dem freien Ende des Ab- 
spannbockes 5 aus einem mindestens 2fach eingescher- 
ten Sen 15, welches uber eine Rolle 16 zu einer Winde 17 
im Anlenkbereich 4 des Abspannbockes 5 am Grundka- 
sten 1 gefuhrt ist Die Winde 17 kann ebenfalls uber eine 
geeignete Vorrichtung kraft- und formschlGssig festge- 
setzt werden. Die Verbindung zwischen dem freien En- 
de des Abspannbockes und dem FuB des Auslegers er- 
folgt wie in Fig. 4 fiber ein Seil 18 fester Lange, welches 
mehrfach eingeschert sein kann und uber einen Zugzy- 
linder 19. 

Die in Fig. 1 dargestellte Losung findet insbesondere 
dann Verwendung, wenn kleine Abspannkraf te bendtigt 
werden. Durch die Verwendung von zwei unabhangigen 
Systemen, bestehend aus zwei Seilen 7 und zwei WInden 
12a, 126, die uber eine nicht dargestellte Steuereinheit 
unterschiedliche Seilkrafte aufbringen kdnnen, ist neben 
einer Stabilisierung des Auslegers in Lastrichtung auf 
eine Stabilisierung quer zum Ausleger mdglich. 

Auch in dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 ist eine 
Stabilisierung des Auslegers sowohl in Lastrichtung als 
auch quer zum Ausleger mdglich. Durch Verwendung 
von Zugzylindern 14 und Festsetzen der Winden 12a, 
126 kdnnen hdhere Abspannkraf te aufgebracht werden, 
als dies im Beispiel nach Fig. 1 mdglich ist 

Fig. 7 zeigt eine Losung, bei der auf eine aktive Stabi- 
lisierung des Auslegers quer zum Ausleger, wie sie bei 
entsprechend breitem Abspannbock 5 und der vorste- 
hend geschilderten Seilfuhrung mdglich war, verzichtet 
Allerdings ist eine passive seitliche Stabilisierung des 
Auslegers mdgKch, wenn das Hohen-Breiten-Verh&ltnis 
des Auslegers entsprechend gewahlt ist 

In Fig. 8 ist die Draufsicht auf den Teleskopausleger 
nach Fig. 7 dargestellt; das laBt sich erkennen, daB hier 
nur ein einziger Zugzylinder 19 vorgesehen ist, der an 
einer Umlenkrolle angreift, die gleichmaBige Aufteilung 
der Seilzugkrafte der Seile 15 gestattet Durch das Urn* 
lenken des Seiles 15 wird bei dieser Losung nur eine 
Windenanordnung 17 bendtigt (Fig. 9). 

In Fig. 10 ist eine Gegengewichtsanordnuug schema- 
tisch dargestellt, die es ermdglicht, das S.tandmoment . 
des Fahrzeugkrans zu erhdhen, um die Tragfahigkeit 
des Auslegers voll auszunutzen. In Fig. 10 ist der Ober- 
wagen mit 18 bezeichnet Am Oberwagen greift der 
Wippzylinder 19 an, der an seinem anderen Ende bei 2 
am Grundkasten 1 des Auslegers angreift Im Bereich 
des Anlenkpunktes 2 ist wie vorstebend bereits geschil- 
dert der Abspannbock 5 bei 4 angeordnet, an dem, wie 
ebenfalls vorstehend beschrieben, die Seile 9 und 7 an- 
geschlossen bzw. befestigt sind. 

Im Anlenkpunkt 4 des Abspannbockes 5 ist ein weite- 
res Seil 20 angelenkt das langenveranderbar zu einem 
nach hinten gestelhen Mast 21 gefuhrt ist, an dem das 
Gegengewicht 22 angehangt ist Durch FOhren des Sei- 
les 20 uber die am freien Ende des nach hinten gestellten 
Mastes 21 angeordnete Umlenkrolle 23 zu einer am 
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Oberwagen vorgesehenen Winde 24 wird es bei cnt- 
sprechender Steuerung mdglich, das Gegengewicht 22 
automatisch auf eine konstante Ausladung zu halten, 
wenn der Ausleger an- oder abgewippt wird Bei dem 
Gegengewicht 22 kann es sich urn das serienmaBig am 
Oberwagen montierte DIN-Gewicht 22A handeln (wie 
in Fig. 10 gestrichelt dargestellt), das mit Hilfe des Ma- 
stes 21 lediglich auf eine grdQere Ausladung gebracht 
wird. 
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